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Schneller, hoher, weiter. Der olympische Gedanke war es nicht alleine. Erwin braucht'ga fiir
sein Hobby etwas Grundsolides und zugleich Besonderes. Die Suche nach einem auf3erge-

wohnlich zuverldssigen Oldtimer muBte daher zwangsliufig zu einem Opel fiihren

%
T, Ganze drei Olympia sollen in
% Deutschland noch zugelassen
sein. Einige Exemplare stehen in
verschiedenen Museen. Mit so einem
seltenen Stiick sollte man also beson-
ders umsichtig umgehen. Ein wirk-
lich guter Vorsatz. Allerdings eignet
sich der Olympia auch zur Pokaljagd.
Mit einem gewissen Ehrgeiz ausge-
stattet, steht der Teilnahme an nam-
haften Gleichmifigkeitsrennen und
Oldtimer-Rallyes  hierzulande
nichts mehr im Wege. Und
wer wie Erwin sein Hob-
by richtig betreibt,

der braucht dafiir unbedingt einen
zuverldssigen Wagen, denn: ,,Wenn
die Zeit brennt, dann treiben wir den
Olympia auch schon mal quer iiber
den Schotter*, erzahlt Erwin voller
Stolz von seinem Opel Olympia Bau-
jahr 69. Und seine Augen strahlen,
denn das muf er aushalten, dafiir ist
er ja da, so die einhellige Meinung.

Vor mittlerweile elf Jahren fafite
Erwin den Entschlufi: ,,Wir brauchen
ein altes Auto, um Oldtimer-Rallyes
zu fahren!“ Die Suche nach einem
passenden Oldie dauerte zwar etwas
langer, dafiir wurde Erwin durch ein
Zeitungsinserat gleich in der ndheren
Umgebung fiindig. Aus zweiter Hand
erwarb er den gut gepflegten Olym-
pia. Dabei hatte er richtig Gliick. Bis
auf die vordere StofSstange war der
Olympia in einem sehr guten Zu-
stand. Bei der Stof8stange fehlte das
Mittelteil. Das bekam Erwin bei ei-
nem Hindler aus der Nihe von Bo-
chum.
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Tiptop présentiert
sich der Olympia dem
Auge des Betrachters.
Sieben bis acht
Veranstaltungen pro
Jahr befdhrt der Oldie
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Dabei sein ist alles. Allerdings erreichte
der Olympia auch schon olympische
Lorbeeren. Bei der Rallye Leipzig-
Rostock belegte man Platz eins
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Ansonsten hatte ihm der Vorbe-
sitzer schon reichlich Arbeit abge-
nommen und den kleinen Olympia
im Motorsport-Retro-Stil der Siebzi-
ger yaufgemotzt. Die langweilige
Originalfarbe wich einer eleganteren
Lackierung. So ziert jetzt ein dezentes
Ford-Griin mit lackierten Streifen das
Blechkleid. Das Maf3 aller Dinge im
Innenausbau waren zu der damaligen
Zeit VDO-Rundinstrumente fiir Ol
temperatur, Oldruck und natiirlich
Wassertemperatur und Ladekontrol-
le. Instrumente dieser Art fand man
damals serienmifig eigentlich nur in
der gehobenen Luxusklasse. Die zu-
sitzliche Anzeige des Oldruckes und
der Temperatur auf einer Digital-
anzeige ist dem Basteltrieb des Vor-
besitzers zu verdanken und zugege-
benermafen reine Geschmacksache.

Die Oltemperatur wird tiber ei-
nen speziellen OlmeRstab ermittelt.
Kleines Problem an der Sache ist nur,
daBl dieser Mefstab zu kurz ist, um

Fast schon obligatorisch: die
VDO-Rundinstrumente im
Olympia. Gewdhnungsbediirftig
sind die Digitalanzeigen

Ein unverzichtbares Utensil bei Gleichm&Bigkeits- und Rallye-
Veranstaltungen ist der Trip-Master mit mechanischem Zahlwerk

den Olstand zu messen. Fiir diesen
Zweck liegt der Original-Stab im Kof-
ferraum bereit.

Der Motor ist ansonsten im Ori-
ginalzustand. Die Opel-Doppel-
vergaser steigern die Leistung des
1,1-Liter-4-Zylinder-Triebwerkes auf
»atemberaubende 60 PS und sorgen
so fiir schwindelerregenden Vortrieb.
Der Sprit von heute muf natiirlich
mit Zusitzen veredelt werden, da der
alte Zylinderkopf noch keine gehir-
teten Ventilsitze hat. Auf der Auto-
bahn sind 130 Sachen auf Dauer kein
Problem und wenn’s brennt, geht’s
auch noch etwas schneller.

Mit dem alten Originalfahrwerk
hat der kleine Olympia dabei schon
mal eine Schriglage, ,dafl wir Angst
haben, die Tiirgriffe zu verkratzen,
scherzt Erwin. Natiirlich mufite noch
der Arbeitsplatz fiir den Co einge-
richtet werden. Ein Trip-Master aus
England liegt optimal im Sichtfeld.
Dieser Trip-Master ist als einziger fiir

historische Veranstaltungen zugelas-
sen, da er ein mechanisches Zahlwerk
hat. Dies bedeutet, daf3 er bei einem
kleineren Fahrfehler nicht riickwiirts
zahlt. Verfahren bedeutet daher fiir
den Fahrer zusitzliche Arbeit am
Lenkrad und fiir den Co-Piloten er-
heblich mehr Rechenarbeit.

Nach so vielen Kilometern auf so
vielen verschiedenen Veranstaltun-
gen nagt nun doch der Zahn der Zeit
am Olympia. Ganz deutlich sind die
Roststellen seitlich unter dem Vinyl-
dach zu fiihlen. Auch die Zierleisten
in den Scheibengummis sehen nicht
mehr attraktiv aus. Im néachsten Win-
ter kommt der Olympia ins Trocken-
dock und wird einer umfangreichen
Frischzellenkur unterzogen. ,Nach elf
Jahren ist das schon ganz in Ord-
nung', meint Erwin, denn immerhin
zeigt die Uhr des 36 Jahre alten
Schmuckstiicks schon runde 70000
Kilometer.

Bestes Wertungsergebnis war der
erste Platz in einer Geschicklichkeits-
fahrt vor vier Jahren in Pegnitz. Ein
Super-Ergebnis, schlieflich sind da
so viele Spezialisten am Start. Die ma-
chen da nicht mit, um Zweiter zu
werden. Im Programm zur Bewer-
bungals Olympiastadt veranstalteten
die Verantwortlichen von Leipzig ei-
ne Oldtimer-Rallye von Leipzig nach
Rostock. Dabei gab es eine eigene
Klasse Opel Olympia. Der kleine
Opel aus Oberfranken belegte dabei
den ersten Platz vor seinen Mu-
seumskameraden aus dem Opel-
Werksmuseum. Dabei reisten Erwin
und sein Co auf eigener Achse nach
Leipzig und zuriick. Einzig einen hal-
ben Liter Motorendl extra verlangte
das tapfere Triebwerk wihrend der
ganzen Reise. Alles in allem nimmt
Erwin mit dem Opel Olympia auf et-
wa sieben bis acht Veranstaltungen
im Jahr teil. Und das wird wohl noch
eine ganze Weile so weitergehen.
Denn ausgefallen ist der kleine Olym-
pia in all den Jahren nie. Auch wenn
er nicht der Schnellste ist — ins Ziel
kam Erwin immer.

Viel Platz fiir viel Gepéck. Aber im wahren Leben fahrt
héufig nur der Olpeilstab im Olympia

spazieren

Der 1,1-Liter-Motor befindet sich im Originalzustand und atmet durch
die Opel-Doppelvergaser. 60 PS leistet das bislang zuverléssig
arbeitende Aggregat. Auch der Olverbrauch des betagten Motors, der
bereits 70 0oo Kilometer gelaufen ist, hilt sich in Grenzen

TECHNISCHE

DATEN

@ MODELL
Opel Olympia A, Baujahr 1969
@ MOTOR

1,1-Liter-Motor im Originalzustand, Opel-Doppelvergaser,
Leistung 60 PS

@ AUSPUFF
SerienmafRige Auspuffanlage

@ FAHRWERK

Originalfahrwerk, Leergewicht 790 kg, zul. Gesa
gewicht 1160 kg

@ RADER
155-13 4PR oder 155 SR 13
@ KAROSSERIE

Karosserie Originalzustand, neue Lackierung im Motor-
sport-Retro-Stil
@ INTERIEUR

VDO-Rundinstrumente fiir Oltemperatur, Oldruck, Was-

sertemperatur und Ladekontrolle, zusatzlich
e

2zwei Digitalanzeigen fiir Oltemperatur und |
Oldruck, englischer Trip-Master mit :
mechanischem Zahlwerk

Opel Club & Trend 5/2005 97



